Estudo Preparatório para o Projeto de Sistema de Transporte de Ônibus 
da Região Metropolitana de Belém 


3. PLANO DE EMPREENDIMENTO SELECIONADO E SITUAÇÃO DE APOIO 
FINANCEIRO 


3.1. Projeto Ação Metrópole - Obras integradas de transporte 


3.1.1. SÍNTESE DO PROJETO AÇÃO METRÓPOLE 


Como o 1.º projeto do sistema de ônibus, o 2.º projeto de planejamento de vias sugerido 
através do EV/2003 demonstrou que os mesmos seriam de alto benefício econômico e 
financeiro, e foram aprovados pelo Governo do Estado do Pará, sendo denominado 
oficialmente de VIA METRÓPOLE. Após o término do levantamento, o VIA METRÓPOLE, 
visando a sua implementação, foi apresentado nas instituições relacionadas como: Banco 
Japonês para Cooperação Internacional (JBIC), Banco Nacional de Desenvolvimento 
Social (BNDES), Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), e outros, porém não 
houve o pedido de solicitação oficial ao JBIC. Em agosto de 2008, o Governo do Estado 
do Pará realizou a revisão do VIA METRÓPOLE, renomeado como empreendimento 
METRÓPOLE EM MOVIMENTO, sendo que em outubro de 2008 foi definido o valor de 
financiamento relacionado a vias alternativas ao tráfego em geral para empréstimo pelo 
Banco do Brasil, onde o montante também foi ajustado e o conteúdo do próprio projeto 
também foi alterado em conformidade com o valor a ser liberado. Neste momento, o 
nome do empreendimento foi novamente alterado para Ação Metrópole — Obras 
integradas de transporte. O presente empreendimento é composto basicamente por: 1) 
projeto de sistema de ônibus e 2) projeto de planejamento viário, sendo que as obras 
serão iniciadas com o financiamento do Banco do Brasil e recursos próprios do Governo 
do Estado do Pará. Por outro lado, em relação ao projeto do sistema de ônibus, como foi 
alcançado o acordo entre as instituições relacionadas, houve a nova solicitação de 
financiamento junto ao governo japonês. 


A Ação Metrópole é constituído por 1) projeto do sistema da linha troncal de ônibus e 2) 
projeto viário.O projeto de vias, como 1.º fase, será concluído até 2010. O projeto do 
sistema troncal, 2º fase, será iniciada os trabalhos em 2009 com a meta de início da 
operação da linha troncal de ônibus em 2013. 


Para a implementação do projeto, o Governo do Pará já organizou uma nova estrutura de 
implementação. Dentro da Secretaria Estadual de Projetos Estratégicos (SEPE) foi 
constituída uma organização denominada Núcleo de Gerenciamento do Transporte 
Metropolitano (NGTM). Atualmente, já se iniciou a 1.º fase de implementação do projeto 
através da NGTM. Por outro lado, como estrutura operacional de ônibus, está sendo 
concebido um Consórcio Público tendo como referência o consórcio implantado no 
município de Recife, no Brasil, dando início aos debates para sua estruturação. 


3.1.2. CONTEÚDO DO PROJETO AÇÃO METRÓPOLE 


A Figura 3.1-1 mostra o mapa de localização das rotas do projeto. Constitui-se de 21 
projetos viários (no n.º19, após a conclusão das obras, será implantada faixa preferencial 
para ônibus da linha troncal) e 18 projetos de linha troncal, totalizando 39 projetos. Entre 
eles, existem 5 projetos com financiamentos contratados e obras iniciadas, e 2 já 
concluídos. As principais fontes financiadoras são o Banco do Brasil e a Caixa 
Econômica Federal. Os referidos projetos estão sendo gerenciados e executados pelo 
NGTM do Governo do Pará. A Tabela 3.1-1 mostra os principais detalhes do 
empreendimento do projeto Ação Metrópole. 
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— 4º CTAPA (ESTADO) 2010 
— 4º ETADA (PME) 
— 2* ETAPA (ESTADO) 2013 


— 3 ETAPA (ESTADO) APÓS 2013 
OBRA DE ARTE 


/ TERMINAL DE INTEGRAÇÃO 
“1 TERMINAL HIDROVIÁRIO 
TERMINAL DE ÔNIBUS 


Figura 3.1-1: Localização do empreendimento do projeto Ação Metrópole 
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am Órgão Período de | Andamento do E Extensão 
Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 

Recuperação da via. 1 pista, 2 sentidos e 2 faixas, 

Rodovia Arthur Bernardes | calçadas, ciclovia, baias para pontos de ônibus e SEPE 2008 / 2010 Em andamento | Banco do Brasil 13,8 
acostamento. 

Rodovia do Tapanã Sem projeto Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 4,7 
Duplicação da via. 1 pista, 2 sentidos e 2 faixas, 

Rua Yamada calçadas, ciclovia, baias para pontos de ônibus e | Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 4,1 
acostamento. 
Duplicação da via. 1 pista, 2 sentidos e 2 faixas, TEsoiddo 

Rodovia Transmangueirão | calçadas, ciclovia, baias para pontos de ônibus e | SETRAN 2008/2010 Em andamento Estado 6,9 
acostamento. 
Implantação de pistas, 2 sentidos, 3 faixas. 

Avenida Independência Estruturação do canteiro central e ciclovia até SEPE 2008 / 2010 Em andamento | Banco do Brasil 4,8 
2010. 
Implantação de 1 pista, 1 sentido e 2 faixas, Tesouro do 

Rua das Rosas calçadas, cilovia. SETRAN 2009/2010 Em andamento Estado 1,3 
Duplicação, 2 sentidos e 2 faixas, calçadas, 

Rua da Marinha canteiro central, ciclovia, baias para pontos de | Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 3,0 
ônibus e acostamento. 

Avenida Pedro Álvares Melhoria neo Ve 

Gana Uma pista, sentido único, 3 faixas e ciclovia. PMB 2010 encerrada num Ministério das 

trecho da via Cidades 























(continua) 
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E ia ; Extensão 
õ ne Orgão Período de Andamento do e id 
N. Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 
do E Melhoria BNDES e 
Uma pista, sentido único, 3 faixas. Implantação de ERR 
9 | Avenida Senador Lemos o PMB 2010 encerrada num Ministério das 5,2 
uma faixa preferencial para ônibus da linha troncal iediadaa E idadis 
10 Em fase de 
Avenida Governador José | 1 pista, sentido único, 3 faixas. Implantação de 1 Em fase de solicitação de 
4 SEPE 2010/2012 Ra 2,2 
Malcher faixa preferencial de ônibus da linha troncal planejamento empréstimo à 
JICA 
Em fase de 
rise Uma pista, sentido único, 3 faixas. Implantação de Em fase de solicitação de 
o PERvoniar eme nonco un 1 faixa preferencial de ônibus da linha troncal SERE eutoncaia planejamento empréstimo à eo 
JICA 
Em fase de 
2 pistas, sentido duplo, 3 faixas. Implantação de 2 Em fase de solicitação de 
Je vemos ramo ERAS faixas exclusivas para ônibus. Eno RUIo media planejamento empréstimo à Ei 
JICA 
Caixa 
e Econômica 
Duplicação, 2 sentidos e 2 faixas, calçadas, Em fase de 
13 | Avenida Perimetral Rn RM SEPE 2008/2010 : Federal 4,9 
ciclovia, baias para pontos de ônibus. planejamento (empréstimo sob 
análise) 


























(continua) 
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i do Órgão Período de | Andamento do Ea Extensão 
N. Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 
a 2 pistas, 2 sentidos e 3 faixas: canteiro central, : ; Caixa Econômica 
14 | Avenida João Paulo Il calçadas e ciclovia. SESAN 2008 Concluído Eéderal 1,2 
Caixa Econômica 
K Implantação 2 pistas, 2 sentidos e 3 faixas: Em fase de Federal 
E canteiro central, calçadas e ciclovia. RRRE SUDBL Om planejamento (empréstimo sob se 
análise) 
; : Implantação 2 pistas, 2 sentidos e 3 faixas: E na nã e 
16 | Avenida João Paulo Il canteiro central, calçadas e ciclovia. Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 6,2 
17 Em fase de 
Eis 2 pistas, 2 sentidos e 4 faixas. Implantação de Em fase de solicitação de 
Hodeva Bia canaleta exclusiva para ônibus. PERE ad planejamento empréstimo à Lá 
JICA 
Em fase de 
18 Avenida Augusto 2 pistas, 2 sentidos e 4 faixas. Implantação de SEPE 2010/2012 Em fase de solicitação de 136 
Montenegro canaleta exclusiva para ônibus. planejamento empréstimo à 
JICA 
19 | Avenida Independência 2 pistas, 2 sentidos 2 faixas. SETRAN 2004 Concluído Tesouro do Estado 3,6 
Rar Em fase de elaboração (Estruturação das vias Ee ps no Es 
20 | Avenida Independência incluindo vias da linha troncal de ônibus) Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 6,6 
(continua) 





* SESAN - Secretaria Municipal de Saneamento 
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: ab Órgão Período de Andamento do de Extensão 
N.º Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 
á Em fase de 
Recuperação envolvendo 1 pista, 2 sentidos e 2 Em fase do solicitação de 
21 | Avenida Mário Covas faixas: Implantação da faixa preferencial para SEPE 2010/2012 planejamento empréstimo à 1,3 
ônibus da linha troncal. JICA 
22 | Viaduto Júlio César A RA a AA SEPE 2008 / 2010 Em andamento Banco do Brasil 
cruzamento. 
es Passagem subterrânea na Cope cananhca 
Averi É: Dr Rs oh Implantação do cruzamento em forma de túnel e SEPE 2008 / 2010 Em fase de Federal 
Avenida Almitánite Barroso projeto de via subterrânea. planejamento ada sob 
sho Pista de mão única, 2 faixas: Estruturação de Em fase de 
24 | Alça Independência Roads: SEPE 2009 / 2010 planejamento Banco do Brasil 
Terminal Hidroviário Implantação do terminal hidroviário metropolitano Em fase de Caixa Econômica 
aa Metropolitano de passageiros e carga. SETRAR Eu Ne NO planejamento Federal 
26 Terminal Hidroviário Em fase de elaboração da estruturação do CDP2 inásinids indefinido indefinido 
Armazém 10 terminal de ônibus existente. 
Implantação do terminal urbano de linhas de Emiado dá 
27 | Terminal Urbano UFPA ônibus no campus da UFPA (instalação de lojas e | -COHAB? 2008 / 2009 donsinicão Tesouro do Estado 
outros) Ç 
(continua) 





2 CDP —- Companhia Docas do Pará 
3 COHAB - Companhia de Habitação do Estado do Pará 
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: alo Órgão Período de Andamento do Efe Extensão 
N. Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 
Em fase de 
28 Avenida Visconde de Uma pista, 2 sentidos e 3 faixas: Implantação da SEPE 2010/2012 Em fase de solicitação de 16 
Sousa Franco faixa preferencial de ônibus da linha troncal. planejamento empréstimo à 
JICA 
Avenida Marecua Notes Uma pista, sentido único, 3 faixas para tráfego Em fase de te 
E? E RERUNR geral e 1 faixa prioritária para ônibus PRE SMbd die planejamento empréstimo à ua 
rança 
JICA 
30 Em fase de 
Avenida Portugal / Avenida | Uma pista, sentido único, 3 faixas para tráfego SEPE 2010/2012 Em fase de solicitação de 09 
16 de Novembro geral e 1 faixa prioritária para ônibus planejamento empréstimo à 
JICA 
Avenida Almirante ERasa O 
; Uma pista, sentido único, 3 faixas para tráfego Em fase de solicitação de 
BA mandato ama geral e 1 faixa prioritária para ônibus. DER EUInRenIS planejamento empréstimo à 0,9 
Abreu 
JICA 
Em fase de 
32 Avenida Assis de Uma pista, sentido único, 3 faixas para tráfego SEPE 2010/2012 Em fase de solicitação de 12 
Vasconcelos geral e 1 faixa prioritária para ônibus planejamento empréstimo à 
JICA 








(continua) 
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E alo Órgão Período de Andamento do Efe Extensão 
N. Nome do Projeto Descrição responsável execução Projeto Financiamento (km) 
; Implantação de 1 pista, sentido único, 3 faixas ia ed de E 
33 | Rua de Belém para tráfego geral e 1 faixa prioritária para ônibus Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 0,3 
Uma pista, sentido único, 2 faixas para tráfego Emitass de nda 
34 | Rua Siqueira Mendes geral e 1 faixa prioritária para ônibus. Implantação SEPE 2010/2012 a 14 
Rae planejamento empréstimo à 
de uma faixa preferencial para ônibus. JICA 
35 Em fase de 
Uma pista, sentido único, 2 faixas para tráfego Em fase de solicitação de 
Rus Nands! parta geral e 1 faixa prioritária para ônibus. SERE Som ao planejamento empréstimo à ts 
JICA 
Em fase de 
36 Travessa Cristóvão Uma pista, sentido único, 2 faixas para tráfego SEPE 2010/2012 Em fase de solicitação de 23 
Colombo geral e 1 faixa prioritária para ônibus planejamento empréstimo à 
JICA 
Em fase de 
' Uma pista, sentido único, 2 faixas para tráfego Em fase de solicitação de 
B6 | A tavessado one geral e 1 faixa prioritária para ônibus BEER eOIbn eos planejamento empréstimo à Se 
JICA 
38 | Rua da Marinha Sem projeto Indefinido Indefinido Indefinido Indefinido 1,5 
Caixa Econômica 
a ; Em fase de Federal 
39 | Estrada da Pedreirinha Sem projeto SEPE 2010/2011 planejamento (empréstimo sob 2,8 
análise) 
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3.1.3. PROJETO ALVO DO PRESENTE ESTUDO 


Os projetos alvo do presente Estudo compreendem todos aqueles 19 empreendimentos 
sugeridos no projeto Ação Metrópole conforme mostrado na Tabela 3.1-2. A Figura 3.1-2 
mostra a localização das rotas que compõem o presente projeto. A numeração dos 
trechos de via citados a seguir correspondem àquela da Figura 3.1-1. 


Tabela 3.1-2: Relação de vias do projeto alvo do presente Estudo 













































































ode iiianencia Via alvo do projeto Extensão | Cor das 
p S N. Nome (km) rotas (*) 
Linha troncal 
Canaleta exclusiva para | 17 | Rodovia BR-316 10,7 | Vermelha 
ônibus 18 | Avenida Augusto Montenegro 13,6 | Vermelha 
RR ida 12 | Avenida Almirante Barroso 6,0 | Amarela 
Faixa preferencial para Avenida Governador José Malcher (Centro 
ônibus 1 Expandido de Belém) Se verme 
Avenida Gentil Bittencourt (Centro Expandido 
11 de Belém) 2,8 Verde 
Avenida Visconde de Sousa Franco (Centro 
28 | Expandido de Belém)) he HEI 
29 Avenida Marechal Hermes / Boulevard 18 Nétde 
Castilhos França (Centro Expandido de Belém) 
Avenida Portugal / Avenida Dezesseis de 
So Novembro (Centro Expandido de Belém) e xergo 
Avenida Almirante Tamandaré / Rua Gama 
a Abreu (Centro Expandido de Belém) Co vaius 
Avenida Assis de Vasconcelos (Centro 
“2 | Expandido de Belém) E 
33 | Rua de Belém (Centro Expandido de Belém) 0,3 Verde 
34 | Rua Siqueira Mendes (Centro de Icoaraci) 1,4 Verde 
35 | Rua Manoel Barata (Centro de Icoaraci) 1,3 Verde 
Travessa Cristóvão Colombo (Centro de 
36 Icoaraci) 2,3 Verde 
37 | Travessa São Roque (Centro de Icoaraci) 2,2 Verde 
Avenida Pedro Álvares Cabral 52 | Verde 
Avenida Senador Lemos 5,2 Verde 
19 | Avenida Independência 3,6 Verde 
21 | Avenida Mário Covas 1,3 Verde 
Empreendimento de estruturação de vias 
Construção de via 15 | Avenida João Paulo Il 3,3 Rosa 
39 | Estrada da Pedreirinha 2,8 Rosa 











(*) cor das rotas representadas na Figura 3.1-2 
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o Centro de Icoaraci 












Icoaraci Av. Augusto Montenegro 


Marituba 


Elevado 
Augusto Montenegro 
BR-316 
Av. Independêncis a 
Aguas Lindas 


Estrada da Pegrsirinha 


Tavares Bastos Extentiom É Ê 
Canaleta exclusva para ônibus 


Fama excluswa para ônibus 


Av. Alminante Barroso - 
Faxa preferencial paraônibus 


Termnalde integração 
Estação de integração 

Em Pontos de paradatroncal 
Gentil Briencoon 


Centro Expandido de Belém Garagem 


dp e cm 


4 5 6km 


Figura 3.1-2: Localização das rotas do presente Estudo 
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3.2. Situação de apoio dos demais financiadores 


3.2.1. POLÍTICA DE APOIO 
(1) | Banco Mundial (BIRD) 


Como plano básico de apoio do Banco Mundial, a erradicação da miséria e a promoção 
do desenvolvimento são as principais metas. Para atingir essas metas, tem 
implementado vários projetos em diversas áreas. No caso do Brasil, tem reunido de 
forma regular com as instituições relacionadas para definição do plano de apoio. A 
estratégia atual no âmbito da parceria do Brasil com o Banco Mundial dentro das metas 
de 2008 a 2011 compreende os 5 setores relacionados a seguir: 


1) Metas no setor da educação: como na meta anterior de 2004 a 2007 que era a 
expansão do índice da educação que foi atingida, neste período está sendo 
engajado na melhoria do sistema da educação. 


2) Metas de erradicação da miséria crônica do Nordeste: apoio às ações 
econômicas de grupos e organizações de moradores, e não de forma individual 
dos moradores. 


3) Metas de desenvolvimento metropolitano: na meta anterior era a melhoria 
nas regiões de favelas e ampliação da estrutura de instalações de 
abastecimento de água e de sistema sanitária. Nessa fase irá apoiar as 
ações de melhoria administrativa e serviços metropolitanos (moradias, 
infraestrutura de vias de transportes). 


4) Apoiar as ações do Banco da Amazônia: o Banco Mundial tinha nos últimos anos 
se afastado um pouco das ações de financiamento da região da Amazônia, 
porém visando harmonizar a preservação do meio ambiente e o desenvolvimento, 
tem aprofundado na cooperação com o Governo Federal, Estadual e do setor 
privado selando uma parceria efetiva. 


5) Gerenciamento administrativo do setor público: realizar apoio visando aumentar a 
eficiência administrativa dos órgãos federais e governos estaduais. 


(2) Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) 


A política de apoio do BID para o Brasil tem como meta entre os anos de 2004 a 2007 os 
3 itens seguintes: 


1) Promoção do desenvolvimento sustentável na área ambiental. 
2) Melhoria na igualdade social/ regional e erradicação da miséria. 
3) Promoção do fortalecimento da função administrativa dos órgãos do governo, 


participação da comunidade e da democracia. 


3.2.2. SITUAÇÃO DOS DEMAIS FINANCIADORES 


A situação de apoio dos demais financiadores (órgãos internacionais e órgãos de 
cooperação bilateral) em relação ao plano de transporte público no Brasil (exceto 
estruturação de vias) é mostrado na Tabela 3.2-1. 
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O transporte público operado nas grandes cidades do Brasil tem o sistema de metrô 
(municípios de são Paulo e Rio de Janeiro) e sistema de linha troncal de ônibus. Não 
existe o serviço de LRT. 
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Tabela 3.2-1: Fontes financiadoras e situação do transporte público interno do Brasil 


















































Especificação Cidade Aspecto geral Situação do financiamento 
Ferrovia São Paulo Aquisição de veículos ferroviários Financiado pelo BNDES por R$75 milhões, em 2007 
Aquisição de veículos ferroviários Financiado pelo BID, Banco Mundial e JBIC por US$120 milhões, em 2008 
Aquisição de veículos ferroviários onde foi realizado 
upgrade do sistema ferroviário, e 160km dentre os 261km | Financiado pelo Banco Mundial no valor de US$550 milhões, em 2008. 
foi melhorado a nível de metrô. 
Existe o projeto de extensão da ferrovia do lado da região Z EPs Fate 
leste do CPTM. Não está definido o financiador 
Metrô Ê E a Dentre os 390 milhões de dólares do valor total do empreendimento, foi 
São Paulo Metrô de São Paulo (fase 2) financiado 130 milhões de dólares pelo Banco Mundial. 
as Dentre os 220 milhões de dólares do valor total do empreendimento, foi 
Rio BedanoItO: 1] Ho rjo O ge eme em masea financiado 211 milhões de dólares pelo Banco Mundial. 
Brasília Atualmente já funciona o metrô, onde existe o projeto de 
extensão. Porém ainda não há um detalhamento como Não está definido o financiador 
empreendimento. 
LRT Recife O projeto de LRT está em fase de andamento. Em discussão, a possibilidade de ser financiado pelo Governo Federal. 
Elétrico Ainda não há operação no Brasil. 
Projeto de a as Está com a expectativa de ser financiado pelo Bando de Desenvolvimento 
anibu Brasília Existe um projeto de linha troncal de ônibus. Interamericano, porém ainda não definido. 
Recife Construção de 2 vias de ônibus 
Não houve financiamento para sistema geral de ônibus, e | Financiamento pelo Banco Mundial, em 1980. 
sim para infra-estrutura. 
Curitiba te nd a E PR Dão Em relação a esta nova fase, está sendo financiado pelo Banco de 
ênibis Desenvolvimento Interamericano. 
Ônibus Goiânia Projeto de aquisição de ônibus. 











No Brasil, não existe situação em que órgãos 
internacionais financie a aquisição de ônibus pelas 
empresas privadas . 





Aquisição de ônibus pela empresa privada financiado pelo BNDES. 








